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№ 

п/п 
Название документа Характеристика 

Основная часть проекта планировки территории 

1 Раздел 1 «Проект планировки территории. Графическая часть»  

1.1 Чертеж красных линий  М 1:2000 

1.2 

Чертеж границ зон планируемого размещения линейных объектов. 

Чертеж границ зон планируемого размещения линейных объектов, 

подлежащих реконструкции в связи с изменением их местоположения 

М 1:2000 

2 Раздел 2 «Положение о размещении линейных объектов» 26 листов 

 Материалы по обоснованию проекта планировки территории  

3 
Раздел 3 «Материалы по обоснованию проекта планировки 

территории. Графическая часть»  

 

3.1 Схема расположения элементов планировочной структуры М 1:25000 

3.2 
Схема использования территории в период подготовки проекта 

планировки территории 
М 1:2000 

3.3 
Схема организации транспорта и улично-дорожной сети и движения 

транспорта 
М 1:2000 

3.4 
Схема вертикальной планировки, инженерной подготовки и 

инженерной защиты территории 
М 1:2000 

3.5 

Схема границ территорий объектов культурного наследия. Схема 

границ зон с особыми условиями использования территорий, особо 

охраняемых природных территорий, лесничеств. Схема границ 

территорий, подверженных риску возникновения чрезвычайных 

ситуаций природного и техногенного характера 

М 1:2000 

3.6 Схема конструктивных и планировочных решений М 1:2000 

3.7 Сводный план конструктивных и планировочных решений М 1:2000 

4 
Раздел 4 «Материалы по обоснованию проекта планировки 

территории. Пояснительная записка» 
60 листов 
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ВВЕДЕНИЕ 
 

 

В 2022 году в целях выделения элементов планировочной структуры, установления 

параметров планируемого развития элементов планировочной структуры, зон планируемого 

размещения объектов местного значения, а также в целях обеспечения устойчивого развития 

территории города Оренбурга (далее также – город, городской округ, муниципальное 

образование) подготовлен планировки и межевания территории по объекту «Магистраль 

общегородского значения (от перекрестка Загородного шоссе/проезд Северный до улицы 

Ростошинской, в г. Оренбурге, ориентировочной протяженностью 8,0-9,0 км» (далее также – 

градостроительная документация). 

Градостроительная документация подготовлена обществом с ограниченной 

ответственностью «Терпланпроект» (г. Омск) в соответствии с государственным контрактом и 

техническим заданием, Градостроительным кодексом Российской Федерации, Земельным 

кодексом Российской Федерации, иными федеральными законами, Постановлением 

Правительства Российской Федерации от 12.05.2017 № 564 «Об утверждении Положения о 

составе и содержании проектов планировки территории, предусматривающих размещение одного 

или нескольких линейных объектов», нормативными правовыми актами Оренбургской области и 

иными муниципальными правовыми актами муниципального образования. 

В рамках разработки градостроительной документации были проведены следующие 

инженерно-геодезические изыскания: 

 Инженерно-геодезические изыскания. Шифр: ИИ 19-2022-ИГДИ выполнены в 2022 

г. ООО «Терпланпроект» 

 Инженерно-геологические изыскания. Шифр: ИИ 19-2022-ИГИ, выполнены в 2022 г. 
ООО «Терпланпроект» 

 Инженерно-гидрометеорологические изыскания ИИ 19-2022-ИГМИ, выполнены в 
2022 г. ООО «Терпланпроект» 

 Инженерно-экологические изыскания ИИ 19-2022-ИЭИ, выполнены в 2022 г. ООО 

«Терпланпроект» 

Программа и задание на проведение инженерных изысканий, используемые при подготовке 

проекта планировки территории, приведены в приложениях. 

В настоящей пояснительной записке используются следующие основные понятия: 

зоны с особыми условиями использования территорий – охранные, санитарно-

защитные зоны, зоны охраны объектов культурного наследия (памятников истории и культуры) 

народов Российской Федерации (далее также – объекты культурного наследия), водоохранные 

зоны, зоны затопления, подтопления, зоны санитарной охраны источников питьевого и 
хозяйственно-бытового водоснабжения, зоны охраняемых объектов, иные зоны, устанавливаемые 

в соответствии с законодательством Российской Федерации; 

красные линии – линии, которые обозначают существующие, планируемые (изменяемые, 

вновь образуемые) границы территорий общего пользования, границы земельных участков, на 

которых расположены линии электропередачи, линии связи (в том числе линейно-кабельные 

сооружения), трубопроводы, автомобильные дороги, железнодорожные линии и другие подобные 

сооружения; 

объект капитального строительства – здание, строение, сооружение, а также объекты, 

строительство которых не завершено, за исключением временных построек, киосков, навесов и 

других подобных построек; 

объекты местного значения – объекты капитального строительства, иные объекты, 

территории, которые необходимы для осуществления органами местного самоуправления 

полномочий по вопросам местного значения и в пределах переданных государственных 

полномочий в соответствии с федеральными законами, законом субъекта Российской Федерации, 

garantf1://12038258.0/
garantf1://12024624.0/
garantf1://12024624.0/
garantf1://12038258.104/
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уставами муниципальных образований и оказывают существенное влияние на социально-

экономическое развитие муниципальных районов, поселений, городских округов; 

объекты регионального значения – объекты капитального строительства, иные объекты, 

территории, которые необходимы для осуществления полномочий по вопросам, отнесенным к 

ведению субъекта Российской Федерации, органов государственной власти субъекта Российской 

Федерации Конституцией Российской Федерации, федеральными конституционными законами, 

федеральными законами, конституцией (уставом) субъекта Российской Федерации, законами 

субъекта Российской Федерации, решениями высшего исполнительного органа государственной 

власти субъекта Российской Федерации, и оказывают существенное влияние на социально-

экономическое развитие субъекта Российской Федерации; 

объекты федерального значения – объекты капитального строительства, иные объекты, 

территории, которые необходимы для осуществления полномочий по вопросам, отнесенным к 

ведению Российской Федерации, органов государственной власти Российской Федерации 

Конституцией Российской Федерации, федеральными конституционными законами, 

федеральными законами, решениями Президента Российской Федерации, решениями 

Правительства Российской Федерации, и оказывают существенное влияние на социально-

экономическое развитие Российской Федерации; 

проект планировки территории – вид документации по планировке территории, в 

результате подготовке которой выделяются элементы планировочной структуры, устанавливаются 

параметры планируемого развития элементов планировочной структуры, зон планируемого 

размещения объектов федерального значения, объектов регионального значения, объектов 

местного значения; 

территории общего пользования – территории, которыми беспрепятственно пользуется 

неограниченный круг лиц (в том числе площади, улицы, проезды, набережные, береговые полосы 

водных объектов общего пользования, скверы, бульвары); 

устойчивое развитие территорий – обеспечение при осуществлении градостроительной 

деятельности безопасности и благоприятных условий жизнедеятельности человека, ограничение 

негативного воздействия хозяйственной и иной деятельности на окружающую среду и 

обеспечение охраны и рационального использования природных ресурсов в интересах настоящего 

и будущего поколений. 

consultantplus://offline/main?base=LAW;n=2875;fld=134
consultantplus://offline/main?base=LAW;n=2875;fld=134
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1. Описание природно-климатических условий территории, в отношении 

которой разрабатывается проект планировки территории 
 

Территория трассы линейного объекта (далее также – территория проектирования, 

проектируемая территория) проходит в границах города Оренбург. 

Климатические условия г. Оренбурга характеризуются резко континентальным климатом. 

Особенностью зимы является циклоническая деятельность, сопровождаемая усилением западного 

переноса, что наиболее четко проявляется в распределении температуры воздуха. В годы с 

активной циклонической деятельностью зимы бывают более снежные и теплые. 

В весенний период характерной чертой циркуляции являются меридиональные переносы 

воздуха. Заканчивается весна обычно в третьей декаде мая. Однако в первой половине июня 

бывают периоды похолодания, связанные с вторжением холодного арктического воздуха. 

Характерной особенностью весны является быстрый подъем среднесуточных температур воздуха. 

С переходом температуры воздуха через 10-12° устанавливается летний тип погоды. Летом 

погода формируется в большей части за счет трансформации воздушных масс в антициклонах. 

Этому способствует большой приток солнечной энергии. Циклоническая деятельность в летнее 

время уменьшается. Поэтому летом преобладает жаркая сухая погода. 

С наступлением осени (конец сентября – начало октября) температура воздуха понижается. 

Осенний период заканчивается с переходом температуры через 0° и появлением снежного 

покрова. 

Преобладающее направление ветра в течение года - ветры восточного направления. В связи 

с большими градиентами атмосферного давления в холодное время года отмечаются и 

наибольшие средние месячные скорости ветра. Ветры со скоростью ≥15 м/сек. наблюдаются в 

среднем 19 дней, преобладают они в холодный период. Сильные ветры часто сопровождаются 

снегопадом, могут иметь большую продолжительность и наблюдаются непрерывно в течение 

суток и более. В отдельные годы и дни скорости ветра могут достигать штормовых значений (≥ 40 

м/сек). Наиболее часто штормы наблюдаются в зимний и осенний периоды. 

В районе г. Оренбурга наблюдаются суховеи, при этом характерны очень высокие 

температуры воздуха, низкая относительная влажность, уменьшенная облачность. Скорости ветра 

при суховеях незначительны. Наиболее часто и более интенсивные суховеи наблюдаются в июле и 

августе. 

Годовой ход осадков имеет минимум в феврале-марте, максимум в июле. Интенсивность 

месячных сумм осадков за теплый период из года в год довольно велика. Основная сумма осадков 

выпадает в теплый период (IV – X) года и составляет 222 мм. В холодный период (XI - III) 

выпадает 136 мм воздуха, как правило, теряются на инфильтрацию и испарения. 

Территория г. Оренбурга относится к району с устойчивым залеганием снежного покрова. 

Появление снежного покрова в среднем в начале ноября. Число дней со снежным покровом 

составляет около 140. 

Нормативная глубина промерзания грунтов для суглинистых и глинистых грунтов 

принимается 1,8 м, для супесей и мелкозернистых пылеватых песков 2,1 м. 

На карте климатического районирования для строительства Оренбург относится к III-А 

климатическому району. 

Оценка пригодности территории для строительства. 

Оценка выбранной под строительство территории линейного объекта, на основе 

проведенного анализа инженерно-геологических, строительно-климатических и почвенных 

условий по степени пригодности для размещения линейного объекта, характеризует территорию 

следующим образом: 

- глубина залегания грунтовых вод местами выше 0,5 м, поэтому при проектировании и 

ведении работ по строительству линейных объектов необходимо учитывать возможность 
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морозной пучинистости, эрозии и заболачивания существующих грунтов в условиях их 

водонасыщенного состояния; 

- затопляемость территории по трассе линейного объекта не чаще одного раза в 25 лет; 

- овраги глубиной более 3 м отсутствуют; 

- существующие неблагоприятные природно-климатические условия не являются 

существенным ограничением. 

Результаты анализа существующих естественных условий территории свидетельствуют о 

возможности размещения линейных объектов. Участок проектирования относится к пригодным 

для строительства территориям.  

 

 

2. Обоснование определения границ зон планируемого размещения линейных 

объектов 
 

В соответствии с п. 2 Положения о составе и содержании проектов планировки территории, 

предусматривающих размещение одного или нескольких линейных объектов (утв. 

Постановлением Правительства РФ от 12.05.2017 № 564) подготовка проекта планировки 

территории осуществляется по внешним границам максимально удаленных от планируемого 

маршрута прохождения линейных объектов (трасс) зон с особыми условиями использования 

территорий, которые подлежат установлению в связи с размещением этих линейных объектов. 

В соответствии с постановлением Правительства РФ от 26 августа 2013 г. N 736 «О 

некоторых вопросах установления охранных зон объектов электросетевого хозяйства», 

устанавливаются следующие охранные зоны: 

а) проектный номинальный класс напряжения 1-20 кВ – 10 м (5 м – для линий 

с самонесущими или изолированными проводами, размещенных в границах населенных пунктов); 

б) вдоль подземных кабельных линий электропередачи - в виде части поверхности участка 

земли, расположенного под ней участка недр (на глубину, соответствующую глубине прокладки 

кабельных линий электропередачи), ограниченной параллельными вертикальными плоскостями, 

отстоящими по обе стороны линии электропередачи от крайних кабелей на расстоянии 1 метра. 

В соответствии с постановлением Правительства РФ от 20 ноября 2000 г. N 878 «Об 

утверждении Правил охраны газораспределительных сетей» для газораспределительных сетей 

устанавливаются охранные зоны - вдоль трасс подземных газопроводов из полиэтиленовых труб 

при использовании медного провода для обозначения трассы газопровода - в виде территории, 

ограниченной условными линиями, проходящими на расстоянии 3 метров от газопровода со 

стороны провода и 2 метров - с противоположной стороны. 

В соответствии с постановлением главного государственного санитарного врача РФ от 14 

марта 2002 г. № 10 «О введении в действие санитарных правил и норм «Зоны санитарной охраны 

источников водоснабжения и водопроводов питьевого назначения. СанПиН 2.1.4.1110-02» ширину 

санитарно - защитной полосы следует принимать по обе стороны от крайних линий водопровода 

при отсутствии грунтовых вод - не менее 10 м при диаметре водоводов до 1000 мм. 

На основании вышеизложенного, подготовка проекта планировки территории, как и 

установление зоны планируемого размещения линейного объекта, осуществлялась в границах 

полосы отвода земельного участка под строительство планируемого линейного объекта:  

- Магистральная улица общегородского значения Тип 1 (ширина коридора в красных 

линиях - 65,20 м.),  

- Магистральная улица общегородского значения Тип 2 (ширина коридора в красных 

линиях - 42,05 м), 

- Улица местного значения (улица в жилой застройке) – ул. Азовская (ширина коридора в 

красных линиях – 17,5 – 31,0 м), 
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- Улица местного значения (улица в жилой застройке) – ул. Финская (ширина коридора в 

красных линиях – 15,0 – 25,0 м), 

- Улица местного значения (улица в жилой застройке) – ул. Римская, ул. Ростошинская 

(ширина коридора в красных линиях – 25,0 м). 

 

 

3. Обоснование определения границ зон планируемого размещения линейных 

объектов, подлежащих реконструкции в связи с изменением их 

местоположения 
 

Границы зон планируемого размещения линейных объектов, подлежащих реконструкции в 

связи с изменением их местоположения, устанавливаются в соответствии с нормами отвода 

земель, охранными зонами, инженерных коммуникаций, подлежащих переносу из тела насыпи 

проезжих частей планируемых магистральных улиц общегородского значения. 

 

4. Обоснование определения предельных параметров застройки территории в 

границах зон планируемого размещения объектов капитального 

строительства, проектируемых в составе линейных объектов 
 

В настоящее время резервными территориями для дальнейшего развития Оренбурга служат 

периферии и окраины. Этих территорий не так много, что обусловлено планировочными 

особенностями, размещением специальных объектов, которые, как правило, расположены на 

окраинах города, и сложившимися трассировками основных городских магистралей. Одной из 

свободных территорий, к примеру, остается территория, расположенная с восточной стороны от 

Загородного шоссе. Эта территория характеризуется своей удаленностью от сложившейся 

застройки. Территория свободна от застройки, объекты капитального строительства практически 

отсутствуют, городская транспортная и инженерная инфраструктура не сформирована.  

Развитие территории, в границах которой предполагается строительство магистрали, 

предусмотрено в рамках реализации Федерального проекта «Формирование комфортной 

городской среды» Государственной программы РФ «Обеспечение доступным и комфортным 

жильем и коммунальными услугами граждан Российской Федерации». В целях реализации данной 

программы в соответствии со Стратегией социально-экономического развития Оренбургской 

области до 2030 года Правительством Оренбургской области предусмотрена комплексная 

застройка жилого района «Молодой Оренбург» в городе Оренбурге, включающая этап реализации 

инженерной инфраструктуры данной застройки. Согласно положениям Федерального закона от 

31.07.2020 № 254-ФЗ «Об особенностях регулирования отдельных отношений в целях реализации 

приоритетных проектов по модернизации и расширению инфраструктуры и о внесении изменений 

в отдельные законодательные акты Российской Федерации» отсутствие в утвержденных 

документах территориального планирования сведений о размещении объектов инфраструктуры 

(автомобильные дороги общего пользования местного значения) не является препятствием для 

подготовки и утверждения документации по планировке территории таких объектов 

инфраструктуры. 

В рамках программы «Молодой Оренбург» разработан мастер-план развития территории 

северо-восточной части г. Оренбург. Стратегическая цель мастер-плана территории - создание 

документа долгосрочного планирования, направленного на развитие новой части города. Мастер-

план определяет перспективы развития Оренбурга с учетом изменений транспортной, инженерной 

и социальной инфраструктуры города. 

В границах проектирования предлагаются к размещению четыре транспортных узла. 

Первая транспортная развязка - на пересечении Загородного шоссе и Северного проезда. Данная 

развязка требуется для обеспечения комфортной жизнедеятельности существующего перекрестка 
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улиц Загородное шоссе - Северный проезд с учетом присоединяемого транспортного потока 

перспективной к застройке территории. 

Вторая развязка планируется на свободной от застройки территории, в 820 метрах от 

первой развязки. Эта развязка и последующие за ней две развязки запроектированы 

саморегулируемыми, движение по которым предусмотрено по кольцу. 

Третья развязка планируется на свободной от застройки территории, в границах земельного 

участка, кадастровый номер которого 56:44:0000000:39319. Третья развязка предусматривает связь 

планируемых городских магистралей между собой, и, через проектируемую магистраль ул. 

Автодромная, с действующим транспортным каркасом города.  

В районе размещения третьей транспортной развязки проектом планировки предусмотрен 

транспортно-пересадочный узел с остановочным пунктом общественного пассажирского 

наземного транспорта, совмещенный с отстойно-разворотной площадкой. Объекты капитального 

строительства в его границах проектом не предусматриваются. 

Четвертая развязка планируется в узле пересечений улиц Баргузинская, Нагорная, 

Автодромная. 

Выбор и обоснование типа пересечений транспортных развязок. 

В первую очередь, при выборе типа пересечений учитывалась схема распределения 

интенсивности движения автотранспорта по элементам транспортных узлов. Схема составлялась 

по данным о перспективных интенсивностях движения на пересекающихся дорогах. Для 

обеспечения оптимальной транспортной доступности территории нового района от мест 

приложения труда и точек притяжения, расположенных преимущественно в центральной части 

города, необходимо, в первую очередь, обеспечить резерв пропускной способности для потоков, 

пересекающих Загородное шоссе. Также, критично важно повысить пропускную способность 

самих пересекающих коридоров. В нашем случае, это коридор Северный проезд. 

Исходя из конкретных топографических и местных условий, было выбрано пересечение, 

требующее наименьшую территорию отвода и отвечающее более безопасным условиям движения. 

После выбора типа пересечения решался вопрос о том, какая из дорог пройдет в нижнем, а какая в 

верхнем (по путепроводу) ярусе. Основополагающим принципом при этом являлось обеспечение 

лучших условий движения для дороги с более высокой интенсивностью, но с учетом экономии 

средств на реконструкцию существующей проезжей части. Кроме того, при решении выбора типа 

пересечений учитывалась максимальная возможность обеспечения стока поверхностных вод и 

размещения под съездами и основными дорогами водопропускных сооружений. К примеру, если 

пересечение дорог расположено на местности, где сток воды происходит в одну сторону, дорога, 

которая пересекает направление стока, должна проектироваться в верхнем ярусе, а дорога, которая 

проходит по направлению стока, – в нижнем ярусе. При расположении пересечения дорог в 

низине или на площади с замкнутым рельефом, не имеющим естественного стока, практически не 

имеет значения, какая из пересекающихся дорог будет выше, а какая ниже. В этом случае 

потребуются большие работы по вертикальной планировке всей площади, занимаемой 

транспортной развязкой. С точки зрения обеспечения водоотвода с территории транспортной 

развязки лучшим вариантом является расположение ее на водораздельном участке с небольшими 

уклонами. 

С учетом того, что пересечение Загородное шоссе - Северный проезд существующий 

перекресток, с наибольшей интенсивностью на участке Загородное шоссе, в верхнем ярусе (по 

путепроводу) пройдет именно трасса Загородного шоссе, тем более что в этом случае сток 

поверхностных вод будет более рационально обеспечен, что продлит уровень эксплуатации 

развязки. 

Применительно к конкретным условиям может быть рассмотрен вариант пересечений - 

полный «клеверный лист» или неполный «клеверный лист». При пересечении автомагистрали с 

второстепенной дорогой, как правило, применяют схему неполного «клеверного листа». 

Выделяют три разновидности данного типа пересечения 
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Преимущества «клеверного листа» по сравнению с некоторыми другими типами 
транспортных развязок: 

- возможность проектировать правоповоротные съезды с использованием кривых большого 

радиуса при небольших продольных уклонах, что позволяет допускать на этих съездах высокие 

скорости движения; 

- наличие одного путепровода, тогда как на многих типах пересечений автомобильных дорог в 

разных уровнях количество путепроводов изменяется от 2 до 16. 

Неполный «клеверный лист» применяют обычно в том случае, когда отдельные 

сворачивающие потоки имеют небольшую интенсивность движения, и потому устройство 

самостоятельных съездов является экономически нецелесообразным. 

Недостаток развязок типа полный и неполный «клеверный лист» в нашем случае таков, 

что такие развязки требуют для своего размещения больших площадей, найти которые в городе, 

особенно в условиях сложившейся застройки, часто невозможно. Кроме того, не всегда 

интенсивность лево поворотных потоков оправдывает затраты на строительство для них 

специальных съездов. Часто для достижения необходимой пропускной способности пересечения 

достаточно обеспечить непрерывное движение по главному (и преимущественно, прямому) 

направлению, а поворачивающие потоки развязать с помощью светофорного регулирования. На 

застроенной территории существенно возрастает стоимость земли для размещения пересечений. 

Поэтому необходимо рассматривать наиболее компактные варианты пересечений транспортных 

коридоров в пределах города. 

С учетом вышесказанного, данным проектом рекомендуется следующая развязка - 

ромбовидная развязка с двумя перекрестками - модификация неполного «клеверного узла» с 

четырьмя однопутными съездами, выполненная для сжатых городских условий. К плюсам 

данной развязки можно отнести удобство проезда транспортных средств, малую потребность в 

площади по сравнению с неполным клевером, мощность развязки при использовании 

светофорного регулирования, возможность разворота для технологических транспортных 

средств. Минусами является часто необходимое управление движением светофорами на 

второстепенной дороге, относительно широкий путепровод, возможности ошибки водителя при 

выборе направления движения. 
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Пересечения и примыкания развязки Загородное шоссе - Северный проезд 

запроектированы в соответствии со сводом правил СП 396.1325800.2018 «Улицы и дороги 

населенных пунктов» раздел 5.9 «Пересечения в разных уровнях». Транспортная развязка №1, в 

соответствии с требованиями таблицы 11.2 СП 42.13330.2016, принята 3-го класса (с движением в 

непрерывном режиме не по всем из пересекающихся направлений движения), принимая расчетные 

скорости, допустимые для категорий пересекаемых улиц/дорог. 

Элементы соединительных ответвлений транспортной развязки в целях уменьшения общей 

площади их размещения предусмотрены исходя из переменной скорости движения. 

Правоповоротные съезды на пересечениях в разных уровнях предусматриваются из условия 

обеспечения расчетных скоростей на них не менее 50 км/ч, причем при острых углах примыкания 

дорог их следует выполнять единой кривой без прямых вставок. Лево поворотные съезды должны 

сопрягаться с участками прямых направлений через переходные кривые. Съезды с дороги и 

въезды на них осуществлены с устройством переходно-скоростных полос в соответствии с 

пп.6.38- 6.42. 

Ширина проезжей части на всем протяжении лево поворотных съездов пересечений и 

примыканий в разных уровнях принята 5,5 м, а правоповоротных съездов – 5,0 м без 

дополнительного уширения на кривых. Ширина обочин с внутренней стороны закруглений 

должна быть не менее 1,5 м, с внешней – 3 м. Продольные уклоны на съездах принимают не более 

40‰. На однополосных съездах следует предусматривать устройство виражей с поперечным 

уклоном 20‰ - 60‰ в зависимости от принятых значений скорости движения, радиуса кривой и 

коэффициента сцепления шины с дорогой. 

Боковую видимость следует обеспечить путем планировки и расчистки прилегающей 

территории. Тротуары и велосипедные дорожки рекомендуется удалять от земляного полотна на 

расстояние не меньше боковой видимости. 

Остальные развязки запроектированы в соответствии с 5.8 «Пересечения в одном уровне» 

СП 396.1325800.2018 «Улицы и дороги населенных пунктов». 

Для этих транспортных узлов, пересечение которых вполне достаточно организовать в 

одном уровне, выбор представлен между двумя вариантами: обычный перекресток с 

четырехсторонним пересечением или с кольцевым пересечением. Кольцевое пересечение — это 

канализированное пересечение двух и более дорог в одном уровне с центральным направляющим 

островком, относительно которого организовано круговое движение против часовой стрелки.  

Движение через перекресток с круговым движением значительно отличается от движения 

через обычный перекресток. При четырехстороннем необорудованном пересечении имеется 32 

конфликтные точки «автомобиль-автомобиль» и 24 конфликтных точки «автомобиль-пешеход». 

При кольцевом движении уровень конфликтных точек значительно ниже: 8 конфликтных точек 

«автомобиль-автомобиль» и 8 конфликтных точек «автомобиль-пешеход». Таким образом, 

проектом планировки для второго транспортного узла предусмотрено кольцевое пересечение. 

Движение транспорта дорожной разметкой регулируется по основному диаметру кругового 

движения от примыкающих дорог. Кольцевые развязки наиболее ярко представляют 
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«классическое» понятие кругового движения. Въезд на круг правым поворотом, движение по 

кругу — прямо и съезд — поворот направо. Диаметр центрального направляющего островка 

выбранного кольца - средний - может варьироваться в диапазоне 25-80 метров. Расчетная скорость 

движения на кольце 50 км/ч. Также, проектом предусмотрена специальная дополнительная 

правоповоротная полоса: проезд перекрестка одним плавным поворотом направо без возможности 

движения по кругу. Данная полоса предусмотрена с учетом интенсивного правоповоротного 

потока. При этом движение в сторону круга блокируется разделительным островком.  

Третий транспортный узел - кольцевое пересечение №2 - дополнительно оборудован 

транспортно-пересадочным узлом, с организацией остановочных пунктов наземного 

общественного пассажирского транспорта, павильоном транспортно-пересадочного узла, двумя 

павильонами-кафе и отстойно-разворотной площадкой для общественного пассажирского 

транспорта. При размещении транспортно-пересадочного узла учитывалась охранная зона объекта 

культурного наследия. Санитарный разрыв от отстойно-разворотной площадки для общественного 

пассажирского транспорта, равный 50 метров, не мешает осуществлять перспективную жилую и 

общественную застройку вблизи данного транспортного узла. 

Проектируемые транспортные узлы между собой соединяются проектируемыми 

магистралями, категория которых, согласно пункту 11.5 «Расчетные параметры улиц и дорог 

городов» и таблице 11.2 СП 42.13330.2016 «Свод правил. Градостроительство. Планировка и 

застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89*» - 

Магистральные улицы общегородского значения 3-го класса и Улицы и дороги местного значения.   

Параметры улиц данных категорий характеризуются следующими показателями: 

Магистральные улицы общегородского значения 3-го класса: 

- Ширина улиц и дорог в красных линиях - магистральных улиц - 40 - 100 м.; 

- Расчетная скорость движения 50-70 км/ч; 

- Ширина полосы движения, 3,25-3,75 м.; 

- Число полос движения (суммарно в двух направлениях) - 4-6; 

- Наименьший радиус кривых в плане с виражом/без виража 110/140 м.; 

- Наибольший продольный уклон - 70 ‰ ; 

- Наименьший радиус вертикальной выпуклой кривой - 1000 м.; 

- Наименьший радиус вертикальной вогнутой кривой - 400 м.; 

- Наименьшая ширина пешеходной части тротуара - 3,0 м. 

Проектируемая трасса магистральных улиц общегородского значения разделена на два 

участка: 

- Тип 1 Магистральная улица общегородского значения 3 класса, с шириной коридора в 

красных линиях 65,20 м.; 

- Тип 2 Магистральная улица общегородского значения 3 класса, с шириной коридора в 

красных линиях 42,05 м. 

Категория улиц назначена в соответствии с техническим заданием. 

Улицы и дороги местного значения – улицы в зонах жилой застройки (ул. Азовская, ул. 

Финская, ул. Римская, ул. Ростошинская): 

- Ширина улиц и дорог в красных линиях - магистральных улиц - 15 - 30 м.; 

- Расчетная скорость движения 30-50 км/ч; 

- Ширина полосы движения, 3,0-3,5 м.; 

- Число полос движения (суммарно в двух направлениях) – 2-4; 

- Наименьший радиус кривых в плане с виражом/без виража 40/40 м.; 

- Наибольший продольный уклон - 80 ‰ ; 

- Наименьший радиус вертикальной выпуклой кривой - 600 м.; 

- Наименьший радиус вертикальной вогнутой кривой - 200 м.; 

- Наименьшая ширина пешеходной части тротуара – 2,0 м. 

Ширина коридора в красных линиях ул. Азовская и ул. Финская варьируется от 15,0 до 31,0 

м. Ширина коридора в красных линиях ул. Римская и ул. Ростошинская составляет 25,0 м. 
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Планировочные и расчетные параметры улиц и дорог приняты в соответствии с пунктом 

11.5 СП 42.13330.2016 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских 

поселений». 

Класс улиц назначен с учетом п. 5.2.20, таблицы 5.1 «Условия доступа транспортных 

средств», СП 396.1325800.2018 «Улицы и дороги населенных пунктов». Согласно СП 

42.13330.2016, Магистральные улицы общегородского значения 3-го класса связывают районы 

города, городского округа между собой. Движение - регулируемое и саморегулируемое. Пропуск 

всех видов транспорта. Для движения наземного общественного транспорта устраивается 

выделенная полоса при соответствующем обосновании. Пешеходные переходы устраиваются в 

уровне проезжей части и вне проезжей части. Улицы и дороги местного значения - транспортные и 

пешеходные связи на территории жилых районов (микрорайонов), выходы на магистральные 

улицы районного значения, улицы и дороги регулируемого движения. Обеспечивают 

непосредственный доступ к зданиям и земельным участкам. 

Таблица 1 

Характеристики элементов улично-дорожной сети: 

 

Характеристики 

улиц 

МУОЗ Тип 1 МУОЗ Тип 2 УМЗ - 1 УМЗ - 2 

Протяженность 

дорожного 

полотна, м 

2983,5 3829,0 763,0 273,4 128,9 

Общее 

количество полос 

движения 

6 4 2 2 2 

Количество полос 

в одном 

направлении 

3 2 1 1 1 

Ширина полос 

дорожного 

полотна в одном 

направлении, м 

3,25 - 3,25 - 3,75  3,25 и 3,75  3,5  3,0 3,5 

Площадь 

покрытия 

дорожного 

полотна, м
2
 

89230,5  53606,0  5341,0 1640,4 902,3 

Тип покрытия 

дорожного 

полотна 

Капитальный 

усовершенствова

нный 

Капитальный 

усовершенствова

нный 

Капитальный 

усовершенствова

нный 

Капитальный 

усовершенствова

нный 

Ширина 

пешеходного 

тротуара, м 

3,0 и 2,0 3,25 и 2,25 2,0 3,0 и 2,4 

Площадь 

покрытия 

тротуарной части, 

м
2
 

25544,8  33834,7  2872,8 897,5 1128,6 

Ширина 

велосипедной 

дорожки, м 

1,0 1,0 1,0 - 1,0 

Количество 

велосипедных 

дорожек 

2 (по одной в 

каждом 

направлении) 

2 (по одной в 

каждом 

направлении) 

2 (по 

одной в 

каждом 

- 2 (по одной в 

каждом 

направлении) 
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направл

ении) 

Площадь 

покрытия 

велосипедной 

дорожки, м
2
 

7887,0 7452,2  1380,1 1 494,5 

 

Примечание: 

МУОЗ – Магистральная улица общегородского значения; 

УМЗ – улицы и дороги местного значения. 

Технико-экономическое обоснование проектируемых парковочных мест. 

В границах проектирования, на территории общего пользования вдоль проектируемых 

магистралей проектом планировки размещены парковочные места - гостевые парковки. Габариты 

одного парковочного места для парковок с организацией стоянки под углом 45
о
 предусмотрены в 

соответствии с размерами, закрепленными в Приказе Минэкономразвития России от 07.12.2016 N 

792: минимально допустимые размеры машиноместа - 5,3 x 2,5 м; максимально допустимые 

размеры машиноместа - 6,2 x 3,6 м.  

Наиболее высокая концентрация парковок организована в местах сосредоточения 

перспективного посещения объектов общественного назначения. Самая высокоплотная застройка, 

согласно мастер-плану, планируется на отрезке - от перекрестка Загородное шоссе - проектное 

продолжение Северного проезда до первой кольцевой развязки. В связи с высокой 

интенсивностью автомобильного движения на данном отрезке, перспективные выезды с жилых и 

общественных территорий осуществляются на проезды-дублеры магистральной улицы. Дублеры 

предполагаются как с одной стороны магистрали, так и с другой. Парковочные места, в свою 

очередь, организованы на территории, между дорожным полотном дублера и дорожным полотном 

самой магистральной улицы, с целью максимально возможного удаления от объектов застройки 

для снижения негативного влияния автотранспорта парковок как источника загрязнения среды 

обитания и здоровья человека.  Согласно СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03 «Санитарно-защитные зоны 

и санитарная классификация предприятий, сооружений и иных объектов», таблица 7.1.1 «Разрыв 

от сооружений для хранения легкового автотранспорта до объектов застройки», санитарный 

разрыв от открытых автостоянок до застройки составляет: 

 при 10 и менее машиномест - 10 метров; 

от 11 до 50 машиномест - 15 метров; 

от 51 до 100 машиномест - 25 метров; 

от 101 до 300 машиномест - 35 метров. 

Проектом предусмотрено следующее количество парковочных мест: 

- вдоль Загородного шоссе (вдоль дублера) 5 парковки по 10 машиномест на каждой (50 

машиномест); 

- севернее проектной магистрали тип 1 (вдоль дублера) - 15 парковок по 10 машиномест на 

каждой (150 машиномест); 

- южнее магистрали тип 1 (вдоль дублера) до проектного перекрестка с улицей районного 

значения - 6 парковок по 10 машиномест и одна парковка на 3 машиноместа (63 машиноместа); 

- южнее магистрали тип 1 (вдоль дублера) от проектного перекрестка магистрали с улицей 

районного значения до проектируемой кольцевой развязки - 6 парковок по 10 машиномест каждая 

(60 машиномест). 

Парковочные карманы разбиты каждый по 10 парковочных мест с целью избежания 

огромных заасфальтированных пространств. Между смежными парковочными карманами 

образованы зеленые островки, шириной по 5 метров. Размещение парковочных карманов 

учитывает площадки остановочных пунктов общественного пассажирского транспорта.  

Всего, на данном отрезке магистрали размещено машиномест: 

- севернее магистрали 150 машиномест; 
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- южнее магистрали: 63 + 60 = 123 машиноместа. 

Следующая партия парковок размещена на отрезке проектной магистрали тип 1 за 

проектируемой кольцевой развязкой, в 2 узлах пересечений магистрали тип 1 и проектируемых 

улиц районного значения. По аналогии с предыдущим решением, парковки размещены на 

дублерах. На каждом перекрестке размещено по 4 парковки (40 машиномест), по две парковки 

симметрично от примыкания улицы районного значения. Перспективная застройка прилегающих 

территорий будет менее плотная, поэтому парковок на данном отрезке меньше. С севера 

парковочные места не размещены в виду отсутствия планируемой застройки. 

Вдоль проектной магистрали тип 2 парковки размещены вдоль проезжей части, в так 

называемом «кармане», т.е. местном уширении проезжей части. В виду параллельного 

размещения проезжей части, ширина парковочного места составляет 2,5 м, длина 7 м (для 

удобства паркования). Эти парковки также разбиты по 10 машиномест. Всего машиномест на 

магистрали тип 2 от самой северной точки до второй кольцевой развязки: 

- слева от магистрали 114 машиномест; 

- справа – 95 машиномест. Размещение парковочных карманов велось с соблюдением 

минимально допустимого нормативного расстояния до перекрестка - 5 метров (п. 12.4 ПДД), с 

учетом площадок остановочных пунктов общественного транспорта.  

Южнее второй кольцевой развязки до следующей развязки размещено количество 

машиномест: 

- слева от дорожного полотна 17 машиномест; 

- справа от дорожного полотна 27 машиномест. 

 Далее, на отрезке после третьей развязки начинаются территории: 

- слева - индивидуальная жилая застройка с автономно развитой транспортной системой, 

паркование на территориях такого типа застройки предусматривается на приусадебных участках; 

- справа - дачный массив. 

В виду низкой плотности прилегающей застройки, вдоль этого участка дорожного полотна 

до примыкания с улицей местного значения типа 1 на юго-западе планируется 46 и 33 

машиномест по обе стороны от магистрали. 

Вдоль улицы местного значения типа 1 разместить парковки невозможно для избежания 

снижения интенсивности движения, возникновения конфликтных точек «автомобиль-автомобиль» 

в этом узле. 

 

 

5. Ведомость пересечений границ зон планируемого размещения линейного 

объекта (объектов) с сохраняемыми объектами капитального строительства 

(здание, строение, сооружение, объект, строительство которого не завершено), 

существующими и строящимися на момент подготовки проекта планировки 

территории 
Таблица 2 

Ведомость пересечений 

  

№ п/п 

Наименование и назначение 

пересекаемого линейного объекта и 

его основные характеристики 

Статус объекта Пикет 

Ось 1 

1 Канализация Существующий ПК1+93,79 

2 ВЛ 0,4 кВ Существующий ПК2+51,22 

3 ВЛ 0,4 кВ Существующий ПК3+1,78 

4 ВЛ 0,4 кВ Существующий ПК3+23,14 

5 КЛ 10 кВ Существующий ПК4+63,18 
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6 ВЛ 0,4 кВ Существующий ПК5+47,22 

7 ВЛ 0,4 кВ Существующий ПК5+70,19 

8 ВЛ 0,4 кВ Существующий ПК6+21,85 

Ось 2 

9 ВЛ 10 кВ Существующий ПК0+52,39 

10 ВЛ 10 кВ Существующий ПК0+65,46 

11 ВЛ 10 кВ Существующий ПК3+10,41 

12 ВЛ 10 кВ Существующий ПК4+66,68 

13 Газопровод распределительный Существующий ПК7+90,19 

14 ВЛ 10 кВ Существующий ПК11+0,6 

15 Канализация Существующий ПК11+6,23 

16 Канализация Существующий ПК11+10,27 

17 КЛ 110 кВ Существующий ПК11+52,09 

18 Газопровод распределительный Существующий ПК17+84,47 

19 Газопровод распределительный Существующий ПК17+90,4 

20 ВЛ 110 кВ Существующий ПК23+20,14 

21 ВЛ 10 кВ Существующий ПК32+69,4 

22 ВЛ 0,4 кВ Существующий ПК32+69,4 

23 ВЛ 35 кВ Существующий ПК57+75,05 

24 Газопровод распределительный Существующий ПК67+34,6 

25 КЛ 10 кВ Существующий ПК67+51,31 

26 ВЛ 0,4 кВ Существующий ПК67+72,13 

27 ВЛ 0,4 кВ Существующий ПК67+86,4 

Ось 3 

28 Канализация Существующий ПК0+12,61 

29 Канализация Существующий ПК0+15,43 

30 Водопровод Существующий ПК0+18,93 

31 Водопровод Существующий ПК0+21,52 

32 Канализация Существующий ПК0+24,53 

33 Канализация Существующий ПК0+26,66 

34 Водопровод Существующий ПК1+85,54 

35 Водопровод Существующий ПК3+32,29 

36 Канализация Существующий ПК7+51,67 

Ось 4 

37 Водопровод Существующий ПК0+2,2 

38 ВЛ 10 кВ Существующий ПК0+19,81 

39 КЛ связи Существующий ПК0+21,01 

40 ВЛ 10 кВ Существующий ПК0+21,01 

41 ВЛ 0,4 кВ Существующий ПК0+21,01 

42 Водопровод Существующий ПК0+23,6 

43 КЛ связи Существующий ПК0+74,94 

44 ВЛ 10 кВ Существующий ПК0+74,94 

45 ВЛ 0,4 кВ Существующий ПК0+74,94 

46 КЛ связи Существующий ПК0+81,18 

47 КЛ связи Существующий ПК1+17,94 

48 ВЛ 10 кВ Существующий ПК1+17,94 

49 ВЛ 0,4 кВ Существующий ПК1+17,94 

50 ВЛ 10 кВ Существующий ПК1+26,23 

51 ВЛ 0,4 кВ Существующий ПК1+26,4 

52 КЛ связи Существующий ПК1+74 
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53 ВЛ 0,4 кВ Существующий ПК1+81,97 

54 КЛ связи Существующий ПК1+88,73 

55 ВЛ 10 кВ Существующий ПК1+88,73 

56 Водопровод Существующий ПК1+95,92 

57 Водопровод Существующий ПК2+6,46 

58 Водопровод Существующий ПК2+7,99 

59 ВЛ 10 кВ Существующий ПК3+26,14 

60 КЛ связи Существующий ПК3+26,3 

61 Водопровод Существующий ПК3+72,65 

62 ВЛ 0,4 кВ Существующий ПК3+96,25 

63 КЛ связи Существующий ПК4+0,64 

 
 

6. Ведомость пересечений границ зон планируемого размещения линейного 

объекта (объектов) с объектами капитального строительства, строительство 

которых запланировано в соответствии с ранее утвержденной документацией 

по планировке территории 

 

Пересечения с объектами капитального строительства, строительство которых 

запланировано в соответствии с ранее утвержденной документацией по планировке территории 

отсутствуют. 

 

 

7. Ведомость пересечений границ зон планируемого размещения линейного 

объекта (объектов) с водными объектами (в том числе с водотоками, 

водоемами, болотами и т.д.) 
 

Пересечение с водными объектами отсутствуют. 
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Приложение №1 Программа инженерных изысканий 
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Приложение №2 Техническое задание на разработку документации по 

планировке территории 
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Приложение №3 Письмо от Министерства сельского хозяйства, торговли, 

пищевой и перерабатывающей промышленности Оренбургской области 01-02-

07/3102 от 04.07.2022 
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Приложение №4 Письмо от Министерства природных ресурсов, экологии и 

имущественных отношений Оренбургской области ВГ-12-19/15583 от 15.06.2022 
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Приложение №5 Письмо от Министерства природных ресурсов, экологии и 

имущественных отношений Оренбургской области АС-12-18/17832 от 06.07.2022 
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Приложение №6 Письмо от Инспекции Государственной охраны объектов 

культурного наследия Оренбургской области 55-1-1773 от 30.06.2022 
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Приложение №7 Письмо от Южно-Уральского Межрегионального Управления 

Федеральной службы по надзору в сфере природопользования 04/1986 от 

05.08.2022 



Материалы по обоснованию проекта планировки территории 

 

47 

 



Материалы по обоснованию проекта планировки территории 

 

48 

 



Материалы по обоснованию проекта планировки территории 

 

49 

 



Материалы по обоснованию проекта планировки территории 

 

50 

 



Материалы по обоснованию проекта планировки территории 

 

51 

 



Материалы по обоснованию проекта планировки территории 

 

52 

 



Материалы по обоснованию проекта планировки территории 

 

53 

 



Материалы по обоснованию проекта планировки территории 

 

54 

 



Материалы по обоснованию проекта планировки территории 

 

55 

 



Материалы по обоснованию проекта планировки территории 

 

56 

 



Материалы по обоснованию проекта планировки территории 

 

57 

 



Материалы по обоснованию проекта планировки территории 

 

58 

 



Материалы по обоснованию проекта планировки территории 

 

59 

 

 
 



Материалы по обоснованию проекта планировки территории 

 

60 

 

Приложение №8 Письмо от Департамента градостроительства и земельных 

отношений 01-24/5451-исх от 28.09.2022 

 


